
Sistema LRT - Metro Pesado Para el AMBA Sur - Suroeste

Líneas Existentes y Propuestas que pueden Integrarse en un solo Proyecto

Motivo de la idea

El autor ha coincidido desde hace 20 años con ciertas propuestas históricas unas y contemporáneas otras, referentes a los accesos ferroviarios y/o tranviarios de la Región comprendida desde Puerto Madero hacia el Sur y el Suroeste del AMBA.

Pero siempre hubo una incógnita: Como hacer integrables y continuos los sistemas transportativos de alta densidad (Roca, Belgrano Sur, P1, Tranvías proyectados, Subtes en desarrollo, etc.).

Durante las exposiciones de las Audiencias Públicas por los Contratos de Metropolitano surgieron elementos que dieron la respuesta e hicieron rever el propio pensamiento del Autor y modificar la ponencia inicial en esa Audiencia Pública.

Metropolitano propone electrificar (en futuro incierto), los ramales M y G en 1.500 V y acceder en viaducto a Plaza Constitución.

Surgen temas que generan la posición opuesta a esa propuesta:

1. El Sistema de Electrificación adoptado por el Mercosur y la República Argentina es de 25.000 V y una posición contraria genera aumentar la dispersión existente de trochas y voltajes.

2. Si aceptamos los 1.500 V, aceptamos que los trenes a incorporar son aptos para continuidad Metro - Tranviaria, pero eso es falso porque los sistemas urbanos adoptados en Buenos Aires son de Trocha Internacional y no Trocha Métrica como lo es el Belgrano Sur.

3. El propio Contrato dice que el acceso a P Constitución aumenta la congestión de ese Nodo de Intercambio Masivo.

Resolución de la incógnita ante un planteo ilógico de la propia realidad existente

Parámetros:

1. Cualquier sistema ferroviario que pretenda integrarse linealmente con los subterráneos, metros y tranvías de la Ciudad de Buenos Aires debe ser en trocha media y a 1.500 volt.

2. No debe saturarse más el área de Plaza Constitución.

3. La accesibilidad de los pasajeros de las líneas G y M deben ser potenciadas.

4. Puerto Madero debe estar integrado a las líneas tranviarias, subterráneas y metropolitanas de trocha media a 1.500 v, y no es condición la existencia del viaducto Norte Sur para disponer de ese transporte urbano.

5. Las actuales líneas o trazas de trocha angosta M + P + G y sus conexiones conforman en sí misma una potencial red de metro pesado - LRT accesible linealmente al sistema de Buenos Aires.

Propuesta para corto plazo (acción Política):

1. Disponer la coordinación inmediata entre Ciudad de Buenos Aires, Provincia de Buenos Aires, Merlo, La Matanza, Lanús, Lomas de Zamora y Avellaneda para realizar un Proyecto Preliminar que integre los sistemas y genere nuevos recorridos en el futuro.

2. Anteponer los recursos necesarios para que el Gobierno Nacional se integre a la discusión y regule sus decisiones contractuales en función de esta idea de GESTION DEL TERRITORIO a largo plazo.

Propuesta para corto, mediano y largo plazo (Una Herramienta para la Gestión del Territorio):

1. Conexión de cuatro o cinco líneas de colectivo a estación Buenos Aires (suspensión del Proyecto de extensión hasta Vélez Sárfield)

2. Reemplazo de la inversión en el Viaducto Est Buenos Aires - P Constitución por el túnel de la Línea G de Subterráneos hasta Avenida San Juan.

3. Previsión del empalme subterráneo directo desde la Línea G hacia el ramal G del Ferrocarril (Futuro cambio de categoría y trocha del mismo).

4. Aprovechamiento máximo de las disponibilidades de infraestructura y material rodante de los ramales G y M hasta su reconfiguración.

5. Transformación de la Línea M2 (A Bonzi - P Alsina), en un LRT con conexión directa a la Línea H de Subterráneo.

6. Extensión de la Línea M2 como LRT a Avellaneda y hacia Puerto Madero y Retiro reingresando a la Línea del Subte H.

7. Reconfiguración de los ramales G y M1 a trocha media como Líneas integradas en Metro Pesado - LRT al Subterráneo y tranvías de Buenos Aires.

8. Enlace permanente de las Líneas G, M1, M2 a las de Subte H y G
9. Enlace desde Km 22 al Aeropuerto Internacional de Ezeiza (17 minutos desde Congreso)
Propuestas accesorias posibles:

10. Conexión futura a LRT Expreso Laferrere - Virrey del Pino (7.000 pasajeros hora)

11. Integración al futuro LRT por Avenida Juan Manuel de Rosas hasta General Paz (12.000 pas/hora).
12. Integración al futuro LRT Laferrere - R Castillo - Morón (8.000 pas/hora)

13. Integración al LRT P1 (ex FC Provincial, 85.000 pas/día)

Justificación

Se pretende indicar un camino hacia un escenario de futuro  máximo a fin de demostrar cual es el verdadero horizonte de los ramales ferroviarios G, M1, M2 y P1 y sus accesos gravitacionales a Buenos Aires: Línea G por Entre Ríos - Callao; Línea H de P Alsina a Retiro y Línea "P" por Puerto Madero de La Boca a Retiro (LRT). (Opción de conectar el primer tramo de la Línea G en San Juan hacia la Línea E)

Cabe destacar, que el planteo aquí presentado, fue realizado originalmente dentro de las ponencias por e-mail del Autor en ocasión de la Audiencia Pública por la renegociación de los Contratos con Metropolitano.

Buenos Aires, Enero 31 de 2000

Jorge de Mendonça


Estado
Recorrido de los Servicios
Tipología de los trenes
Tipología de la Línea
Km
Línea

1
Sin proyecto en SBA
SBA por Vélez Sarfield – E Ríos – Callao

Suma formaciones de G0 y P1/P2
Metro Pesado/LRV multipropósito
Subte
6.5
G

2
En servicio como FC Diesel 
Desde línea G y H hacia Castello y González Catán
LRV multipropósito
Metro
30
G0

3
En servicio como FC Diesel
Desde Castello hacia Ruta 200
LRV multipropósito
Metro
28
M0

4
Inexistente (solo hay 3 Km de traza abandonada)
Desde Línea G por Línea G0 hacia Aeropuerto Pistarini
Metro Pesado/LRV multipropósito
Metro
18
GA

5
Vías en regular estado y sin servicio
Desde Est. Bs As y desde G Catán hacia Marcos Paz y Navarro

(O permanece una vía métrica hasta Est. Bs As o bien las formaciones deberán modificar la trocha en viaje
DMU
Fc Cercanías
67
G3

6
En servicio como FC Diesel
De A Bonzi a Línea H y Línea M2
LRV multipropósito
LRT
12
M2

7
Traza existente compartida con trenes de carga
De Línea M2  a Puerto Madero, Retiro y Línea H
LRV multipropósito
LRT
12
M1

8
Inexistente
De Libertad en Línea M0 a Estación Merlo
LRV multipropósito
LRT
4
M3

9
Traza abandonada
De Bosques a Avellaneda “P” y a Líneas P2/G, M1/H1/H y M1/H 
LRV multipropósito
LRT
24
P1

10
Traza abandonada parcialmente y con servicios de carga en un sector
De Línea P1 a Línea G
LRV multipropósito
LRT
2
P2

11
Inexistente
De Línea GA a Km 42 y Línea R1
Metro Pesado/LRV multipropósito
Metro
14
R0

12
Inexistente
De Gral. Paz a Km 43 y Línea R0
LRV multipropósito
LRT
29
R1

13
Inexistente
De Est. Laferrere a Est. Castillo y Est. Morón
LRV multipropósito
LRT
16
R2

14
En Proyecto por SBA
SBA por Almafuerte hacia Once y Retiro

Suma formaciones de G0, M2, H1 y P1 desde Pompeya y de M1 desde Retiro
Metro Pesado/LRV multipropósito
Subte
7
H

15
Inexistente
De Línea H a Est. Lanús 
LRV multipropósito
LRT
5.6
H1

Km LRT
104.6
Km Metro
90
Km Fc
67
Km Subte
13.5
Total
275.1
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Un Sistema Particular





G + H + M + P + R








Zona Sur y Este de CBA


Merlo Sur + La Matanza + Lanús Norte


Lomas de Zamora Norte + Avellaneda








"Títulos Preliminares" e informes originantes de los mismos
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